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Landtagskandidaten: Zustande in Hochberg unzumutbar
H.I.T.-Podiumsdiskussion zur Verkehrspalitik

70 Besucher konnte die Hochberger Initiative Tunnel (H.I.T.) bei
der von ihr organisierten Podiumsdiskussion zur Verkehrspolitik
mit den Landtagskandidaten im evangelischen Gemeindehaus
in Hochberg zéhlen. Blirgermeister Schlumberger, die Beige-
ordneten Balzer und Melchior und zahlreiche Gemeinderéte be-
fanden sich auch im Publikum.

Auf dem Podium safBien: Elke Kreiser, CDU-Zweitkandidatin im
Wahlkreis Ludwigsburg in Vertretung von Klaus Herrmann,
Staatssekretdr Dr. Horst Mehrlander (FDP), Claus Schmiedel
(SPD) und Jurgen Walter (Griine). Moderiert wurde die Diskussi-
on von H.L.T.-Mitglied Klaus Walz aus Hochberg.

Die erste Runde der Diskussion beschéftigte sich mit Verkehrs-
problematik in Hochberg. Hier waren sich alle vier Kandidaten
einig, dass die Zustande unzumutbar sind und der Tunnel unter
dem Hochberger Dorfkern die einzige sinnvolle L.6sung dar-
stellt.

Hochberger Initiative Tunnel

Elke Kreiser hob besonders auf die Gefahrdung der FuBgéinger;
entlang der HauptstraBe ab. Sie unterstrich, dass die Kriterien”

fir die Beantragung von Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz-Mitteln (GVFG) beim Land wegen der prekdren Lage im
Ortskern wohl gegeben seien. Auch Claus Schmiedel unter-
stiitzte die Tunnelidee, hob in seinem Statement aber auf die
Abstimmung mit den Nachbarorten und der Region ab. Das
Hochberger Verkehrsprobiem durfe nicht isoliert betrachtet
werden, sondern die Auswirkungen des Tunnelbaus auf die
Verkehrsstrome aus dem Rems-Murr-Kreis Richtung Ludwigs-
burg missten bedacht werden. Dr. Horst Mehrlander gab be-
kannt, dass Hochberg in das Landessanierungsprogramm auf-
genommen werde. Die Verbindung von Ortskernsanierung und
Tunnel sei der richtige Ansatz fur den Ort. Es misse jetzt schnell
eine moglichst konkrete Planung fir den Tunnel vorgelegt wer-
den, denn um die GVFG-Mittel gebe es immer ein groBes Ge-
rangel. Jurgen Walter unterstrich, dass zwar viele Orte unter
Durchgangsverkehr litten und Verkehrsentlastung forderten, die
Hochberger Situation sei aber wegen der extremen Fahrbahn-
verengung in der Ortsmitte ein wirklicher Sondertall. Er brachte
kurzfristige MaBnahmen zur Verkehrsentlastung parallel zur
langfristigen Tunnelplanung In die Diskussion. Einig waren sich
alle Diskutanden und H.1.T., dass jetzt die Gemeindeverwaltung
und der Kreis gefragt sind, die Planungen voranzutreiben und
flr das Projekt in Kreis und Region aktiv zu werden.

In der Diskussion mit dem Publikum spielte die Tatsache eine
Roile, dass die Regionalversammlung am 28, Marz den Regio-
nalverkehrsplan fir die nachsten 10 Jahre verabschieden wird
und dort der Tunnel nicht vorkommt. Es wurde darauf hingewie-
sen, dass damit der Tunnel fir das nichste Jahrzehnt aber
nicht gestorben sei, denn der Plan werde regeiméfig fortge-
schrieben.

Die zweite Podiumsrunde kreiste um den Nord-Ost-Ring. JOr-
gen Walter machte klar, dass die Remsecker Verkehrsprobleme
nicht ohne eine zweite Bricke Uber den Neckar zy l6sen seien.
Erlehnte das "Horrorprojekt vierspurige Autobahn” aber klar ab
und pladierte fur die zweispurige Variante. Der genaue Ausbau
miisse in einer Konsenslésung mit allen Gemeinden ermittelt
werden. Dr. Horst Mehrlander stelite das dreischrittige Kon-
sensmogell der FDP in der Region var: zweispuriger,
landschafts- und wohngebietsschonender Ausbau mit einer
Neckarbr(icke zwischen Miihlhausen und Aldingen. Er verwies
darauf, dass die Regionalversammlung jetzt die Entscheidung
treffen misse. Die Landesregierung habe die Ausbauform bei
der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans alternativ
zwei- oder vierspurig angemeldet, um der Entscheidung der
Region nicht vorzugreifen. Claus Schmiedel wies darauf hin,
dass die Form des Ausbaus vollig unterschiedliche Zielsetzun-
gen vertolge: der vierspurige Nord-Ost-Ring ziele auf eine Ent-
lastung der Bundesautobahnen, der zweispurige Ausbau beab-
sichtigte, den regionalen Verkehr durch Bindelung zu verbes-
sern. Der SPD-Mann warb dafir, die StraBe nicht tiber Bundes-
gelder, sondern Uber GVFG-Mittel zu finanzieren, um das Pro-
jekt schneller umsetzen zu k&nnen. Dem widersprach Elke Krei-
ser: der Bund sei tir die Finanzierung einer so groflen StraBe
verantwortlich und muisse in die Pflicht genommen werden. Sie
stelle besonders die Bedeutung einer neuen Neckarbricke flr
die Entwicklung der "Neuen Mitte” Remsecks an der Stadt-
bahnendhaltestelle heraus, da dieser Bereich vom Verkehr
dann entlastet werde.

Die dritte Podiumsrunde drehte sich um den Otfentlichen Per-
sonennahverkehr (OPNV). Dr. Horst Mehrlander lobte F’deas
Stadtbussystem und die Stadtbahn in Remseck. Die steigende
Auslastung lasse erwarten, dass das Konzept der Gemeinde
aufgehe. Der ye(bessere OPNV heife hoffentlich, dass das
Gberdurchschnittliche Kfz-Aufkommen pro Kopt der Bevéike-
rung in Remseck sich zukiinftig auf ein NormaimaB entwickle.
Er verwies darauf, dass die Landesregierung in den letzten Jah-
ren 2,3 Mrd, DM in die Férderung des OPNV investiert habe.
Jirgen Walter hob hervor, dass man in der Region im StraBen-
b;iu an {.ﬂe Grenzen gestoBen sei. Deshalb miisse der OPNV
zielstrebig ausgebaut werden. Hierbei sei der schienengebun-
dene Nahverkeh_r mit Abstand der attraktivste. Die Schiene sei
Zwar am attraktivsten, aber auch am teuersten, konterte Elke

Kreiser, Sie verlangte vor allem mehr Sicherheit und Sauberkaeit
fir den Biirger.

in Bussen und Bahnen

v..n.r. Claus Schmiedel (SPD), Elke Kreiser (CDU), Klaus Walz
(H.1.T.-Moderator), Jirgen Walter (Gninej, Dr, Horst Mehriander
(FDP), Udo Behrendt (H.1.T.-Vorsitzender).



